INSTITUTO NACIONAL DE PESCA

México, 1975

Poder de pesca de la flota camaronera
de Campeche, Camp. 1973

.

~ INP/SI:i38 ' . S.1.C./SUBSECRETARIA DE PESCA



SERIE INFORMACION

TNP/S1:138
DILIO FUENTES CASTELLANOS
RENE PORTUGAL CANO:
PODER DE PESCA DE LA FLOTA CAMARONERA
DE CAMPECHE, CAMP. 1973
INSTTTUTO NACIONAL DE PESCA PROCRAMA CAMARON DEL GOLFO

SUBSECRETARIA DE PESCA MEXICO, 1975



ii

Onigen de esta publicacidn
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Jones,

Resumen

El poder de pesca de la flota camaroncra del Puerto de Campeche, Canp., calculado en base a
la captura por barco y por viaje de pesca, se analiza y se compara para los periodos de ju-
lio 1972 a junio de 1973 y de enero a diciembre de 1973, usando clasificaciones de los bar-
cos seglm su eslora, potencia, tonelaje neto y edad. Se observan claras tendencias a la
renovacion de la flota en base al aumento de tamafos, pesos y potencias. A este Gltimo res-
pecto, se advierte incluso que, en ambos periodos, los barcos con mayor capacidad de captura
No son necesariamente los mis potentes. FEl esfuerzo de pesca mostrd un descenso del 2.4% y
la captura total disminuy6 en un 9.3%, a pesar de lo cual el poder de pesca s6lo bajé en un
0.8%, lo que parece indicar mayor efectividad de las operaciones de captura.
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~ INTRODUCCION

El primer trabajo de la serie con este tema fue publicado hace algunos meses bajo el titulo
de "Anilisis del poder de pesca de la flota camaronera del Puerto. de Campeche, Camp.", por
los mismos autores, y en &l se dan explicaciones sobre el criterio, método y premisas uti-
lizados en su elaboracién, similares a los empleados para é&ste y son transcritos a continua-
cién:

Uno de Los aspectos mds impontantes en el estudio de una pesqueria, sobre todo si el
estudio intenta dirdigirse a su correcta admindistracibn, es el .conocimiento de Los medios de
produceibn que en ella se emplean. Caracteristicas, magnitud y método de operacibn de £a
glota camaronera Zienen una influencia directa sobre ef necurso que se explota. Las captu-
nas obtenidas no s6Lo varian ante La influencia de miftiples factores ambientales o de fa
biologia de fas especies, 34ino que suelen verse seriamente afectadas por el esfuenzo de
pesca, que depende de La eficiencia e intensidad de Las operaciones de captura. Consecuen-
temente, existen estrechas nelaciones entre fLas caracteristicas del recurso camaronero, dus
condiciones de vida y abundancia, y La §lota que Lo explota. Estas relaciones no deben
perderse de vista 84 se quiere decidin oportunamente fa participacibn mds adecuada en nime-
no de bancos para obtener Las mayores capturas al menon costo posible, esto es, s4in desper-
dicio de esfuenzo.

Es convendiente puntualizan que Los costos de operacibn de fLos barncos camaroneros son
cada vez mds elevados y que stos varian de una a otra unidad en razén de sus caracterlsii-
cas fundamentales (tamaiio, potencia, edad, ete.) y de su administracibn econbmica. La efi-
clencia de estos barcos, pon otro Lado, es determinada tambibn pon Las caracteristicas de
Los barcos mismos y sus equipos, asl como por La tecnofogia aplicada a su uso y £a correcta
administracitn de sus actividades en el tiempo. '

La §lota camaronera del Estado de Campeche ha evofucionado con cierta rapidez, siguien-
do cuatho tendencias fundamentales:

1) aumento en el tamafio y capacidad de £Los barcos;

2) aumento en La potencia de propulsibn;

3) aumento en ef nidmeno de unidades y, mis recientemente,

4) adopcibn de La nefrnigeracibn como medio de conservacibn del producto.

También se han hecho algunos cambios impontantes en Los equipos (uso de ecosondas,
nuevos disefios y mateniales de hedes, ete.) y en su empfeo {cambio de una a dos nedes de
avastre), asi como en Las operaciones de Los barcos, Los cuales han aumentado significa-
tivamente La duracibn de sus viajes y su radio de accibn.

Suele entenderse por poder de pesca fa captura que se obiiene de un recurso pesquero
determinado, de una densidad de poblacibn conocida, por unidad de tiempo de pesca. AsZ,
Las diferentes antes de pesca presentan diferente poder de pesca, como seguramente Los di-
versos tamaiios de barcos. Un barco pequeiio no es capaz de producin Lo que un barco grande,
ni uno nuevo captura Lo mismo que uno viefo. Si se requiene, podriia detenminarse el poder
de pesca de cada arte de pesca o de cada barco, pero Lo impontante es conocer el poder de
pesca del conjunto de elementos que integran La fLota como un todo, y del cual depende tanto
La capacidad de produccibn como Los gactones que La condicionan. De esta gowma, al caleu-
Lan el poden de pesca de La §Lota del Puerto de Campeche, se han utilizado datos sobre
barcos en operacibn y se ha partido de una serie de premisas bdsicas, establecidas arbitra-
ramente como d4igue:



a. Que fas antes de pesca empleadas en La pesca del camandn en el Golfo de México son
de caracteristicas muy semejantes en cuanto a diseiio, dimensiones, ete.

b. Que el diseiio de Los barcos es bdsicamente el mismo, aunque exdidtan diferencias de
detalle a £as que por ahona no se atribuye un valor especifico.

¢. Que fas dreas de pesca de Los diferentes barcos son Las mismas.

d. Que La densidad del necurso camaroners es uniforme en el espacio y en el tiempo, es
decin, en el dnea de pesca y durante fLas operaciones de pesca, de tal forma que La
caplura constituye un muestreo al azan de Las poblaciones explotadas.

e. Que £a captura por unidad de edfuenzo (esto es, La captura por barco 6 pon vdaje)
e una medida relativa de La abundancia def recuwrso.

§- Qe fa velocidad de aastre de pesca es uniforme en todos Los barcos.

Aunque en La prdetica no todo es exactamente asi, es necesarnio asumirlo de esa forma
mientras no se tenga disponible Anformacibn mis precisa del necurso y del esfuenzo; negis-
thos estadisticos confiables de Los modelos y dimensiones de nedes en operacibn por barco,
para conocer el drea barvida af pescar; de La influencia de Los detalles de construceibn y
ddiseiio de Los barcos sobre fa capacidad de captura de La §lota. Tampoco se tiene conoei-
miento de Las gluctuaciones de La densidad del necurso camaronero por unidad de drea y a Lo
Largo det tiempo, ni de fa duracibn exacta def Liempo de pesca en dias u horas de operacibn,
0 de La velocidad exacta de anrastre por barco. Algunas de estas necesidades de Aingorma-
eLbn se abondardn en breve, 84 se cuenta con La cofaboracibn def secton pesquero. Mientras
Lanto, se analiza aqui el poden de pesca de La §Lota del puerto de Campeche como determinado
por Las caracteristicas principales de £os barcos, como son eslora, potencia, tonelaje neto
g edad. Mds adelante, sendn incluidos en esta consideracibn factores como valon, tonelaje

wto y otnos.

Como ya se ha anotado, La tendencia histérica ha &ido construin barcos mds grandes,
mds potentes y pesados, y substitwin Las unidades de cienta edad pon otrnas nuevas y mis mo-
dewnas. EL camino seguido hasta ahona quizds ha 84do el conrecto, pero es evidente que hay
un Limite después del cual fLa efiediencia ya no aumenta, en fanto que suben abruptamente £os
costos de operacibn y mantenimiento.

En Las tablas y grdficas que alimentan e ifustran este trabajo, puede apreciarse con

; el 'compontamiento' de cada categoria de banco con nespecto a La captura. A §in
de uniformizan Las neferencias al poder de pesca, se ha adoptado en.cada caso (eslona, po-
tencia, ete.) como vakor unitario estdndar La captuna por unidad de esfuerzo de La catego-
*Ma a La cual pentenece el mayor nimeno de barcos, dada en kg/barco/aiio (Y/B) y en kg/viaje
(Y/X). Esto permite, ademds, tener una medida comparable de La capacidad de captura de
cada categonia de banrco.

Este es el segundo de una serie de trabajos cuya produccién se planea que no pierda
continuidad, mejorando su contenido cada vez y enriqueciendo su utilidad para el sector pes-
quero. El primero es el andlisis de un periodo de doce meses, del lo. de junio de 1972 al
31 de julio de 1973, y éste abarca del 10. de enero al 31 de diciembre de 1973. En lo su-
cesivo, se pretende acortar los periodos de estudio en la medida en que se logren agilizar
mis los mecanismos de colecta de la informacidn basica, hasta llegar a proporcionar un in-
forme mensual que indique a la industria la forma en que aumenta o disminuye 1a eficiencia



en la administracién de sus barcos.

Como todas las cosas del universo, las condiciones de la pesqueria del camarén en las
aguas cercanas a nuestras costas estdn sujetas a cambios continuos, y quienes han sido tes-
tigos de su desarrollo histérico podran recordar que en los primeros afios la situacidn era
muy distinta a la actual; es mids, las condiciones de 1975 presentan diferencias considera-
bles con respecto a uno 6 dos afios atrds. Esto se refiere, desde luego, no s6lo a los cos-
tos de operacién, a los precios de venta, a los materiales y equipos de los barcos o las
plantas procesadoras, sino a la experiencia, la efectividad de la pesca, la calidad de los
barcos, y al recurso, es decir, a los camarones.

Han variado el nfmero de los barcos, su tamafio y comodidad, su potencia, las distancias
y duracién de los viajes, las formas de conservacién del producto, el n(mero y experiencia
de los pescadores, etc.; pero, seria bueno plantearnos esta pregunta: ;qué tan seguros es-
tamos de que la administracién actual de nuestro esfuerzo de pesca es la mis adecuada?. Es
decir, si estamos seguros de que nuestros barcos siempre pescan en los sitios donde es pro-
bable un mayor rendimiento; si no se pierde demasiado tiempo en la blisqueda de esos sSit10s;
si no pierden demasiado tiempo los barcos en puerto; si las caracteristicas mismas de los
barcos y sus equipos son lo mejor para obtener de ellos el miximo beneficio al menor costo
de operacidn.

Cada elemento del barco y cada detalle de su forma de operacién estd influyendo, para
bien o para mal, en su rendimiento. Este y otros trabajos son parte de una blisqueda de
aquellos factores que mds pueden influir y en qué sentido, a fin de explicar el porqué de
los actuales rendimientos y cudles seran las medidas a adoptar para superarlos.

Por supuesto, ésta es sblo una parte del trabajo, pues no todo depende de las condi-
ciones de la flota y su forma de operacién. Otros trabajos se desarrollan para tratar de
explicar los cambios en la abundancia de los recursos camaroneros y la forma en que las ac-
tividades de las flotas influyen en ellos, y esto Gltimo es quizds lo mis dificil.

EL PODER DE PESCA DE LA FLOTA

La composicién de la flota no es homogénea, es decir, no todos sus barcos son iguales.

Para distinguirlos se han separado en grupos de acuerdo a su eslora, a la potencia de su
motor principal, su tonelaje neto y a su edad, con el fin de conocer la influencia que
tiene cada una de estas cualidades en la capacidad de obtener buenas capturas. Es claro
que el comportamiento global de la flota estard grandemente determinado por condiciones de
aquella categoria de barco (por eslora, potencia, etc.) que constituye la mayoria; por esta
razén, se toma a la unidad mayoritaria como estdndar y en base a ella se evalGa la eficien-
cia de las demis. De esta forma se puede advertir qué categoria es la mis eficiente, cuél
es la mis débil en cuanto a capacidad de captura y en qué proporciones se encuentran for-
mando parte de la flota.

Hasta ahora se estdn utilizando, comparativamente, dos unidades diferentes de esfuerzo
pesquero: el barco y el viaje. De esta forma, la efectividad se mide en unidades de captu-
Ta por barco 6 de captura por viaje promedio en los periodos considerados. Pronto estare-
mos en posibilidad, con el auxilio de pescadores y armadores, de ofrecer evaluaciones mis
exactas en base a dias efectivos de pesca.



PODER DE PESCA POR CATEGORIAS DE ESLORA

En la Tabla 1 se han agrupado los barcos segin sus esloras cada dos metros, lo que permite
apreciar una categoria mayoritaria de 18 a 20m con 93 unidades (56%) de un total de 166,
que fue el nimero promedio mensual de barcos en operacién, esto es, independientemente del
nimero de barcos legalmente registrados.

La categoria mayoritaria o estdndar capturé de enero a diciembre de 1973, en promedio,
unos 18,410.4kg, adoptado como unidad, en tanto que los barcos de 22 a 24m de eslora obtu-
vieron en promedio unos 23,261kg (1.26), o sea un 26% mis. La categoria menos efectiva, la
de 16 a 18m, obtuvo s6lo 15,449.7kg (0.84), o sca 16% menos. Esto hace pensar que se hubie-
ran necesitado s6lo 140 barcos de 22 a 24m para hacer la captura anual de toda la flota; o
bien 177 de 18 a 20m; o aln 211 barcos de 16 a 18m. Piénsese en lo que estas diferencias
pueden significar en cuanto a costos de operacidn, y se obtendrin conclusiones interesantes.

TABLA 1. . PODER DE PESCA DE LA FLOTA CAMARONERA DE CAMPECHE, CAMP.,
SEGUN SUS CATEGORIAS DE ESLORA

PODER DE PESCA

Bo y y/Bo INDIVIDUAL TOTAL

ESLORA ESFUERZ0 CAPTURA Kg
M BARCOS kg 1 = 18,410.4
16-18 14 216,296 15,449.7 0.84 11.76
18-20 93 1'712,170 18,410.4 1.00 93. 00
20-22 51 1'140,540 22,363.5 1.21 61.71
22-24* § 186,088 23,261 1.26 10.08
SUMAS : 166 3'255,094 79,484.6 176.55

Nota: Bo = Promedio mensual de barcos en operacién

* Categonia con mayor poder de pesca

En cuanto al uso de los viajes de pesca como medida del esfuerzo -la cual es conside-
rada mis exacta que el namero dc barcos, pese a las grandes diferencias en su duracidn- se
observa en la Tabla 2 que la categoria mayoritaria (estdndar) obtuvo 781.5kg promedio por
viaje y que la diferencia con respecto a ésta de la categoria mis eficiente (1.21) fuc de
s6lo un 21§, es decir, menor que usando el ndmero de harcos en opcracidon. Asi, sc hubicsen
necesitado 3,429 viajes de estos barcos para hacer la captura anual de 1a flota, en vez de
los 3,974 registrados; o bicn, 4,165 de los barcos mayoritarios; o aGn, 5,026 viajes de los
barcos menores.



TABLA 2. PODER DE PESCA DE LA FLOTA CAMARONERA DE CAMPECHE, CAMP.,
SEGUN SUS CATEGORIAS DE ESLORA

PODER DE PESCA
X y Y/X INDIVIDUAL TOTAL
ESLORA ESFUERZO CAPTURA kg

M VIAJES kg 1= 781.5
16-18 334 216,296 647.6 0.83 277.122
18-20 2,191 1'712,170 781.5 1.00 2,191.00
20-22 1,253 1'140,540 910.2 1.16 1,453.48
22-24* 196 186,088 949.4 1.21 237.16
SUMAS: 3,974 3'255,094 3,288.7 4,158.86

* Categonia con mayon poder de pesca

En las figuras 1 a 7 (a) se puede ver claramente la distribuci6én de las categorias de
eslora en la flota, asi como su efectividad en captura por barco, por viaje, y su poder de
pesca individual, respectivamente. Se puede observar la tendencia a mayores capturas con-
forme aumenta el tamafio de los barcos. Los mayores operarin seguramente a COSTOS mas ele-
vados, pero el desconocimiento de los datos econdmicos respectivos no permite hacer un ani-
lisis que indique las ventajas o desventajas de esta situaci6n.

PODER DE PESCA POR CATEGORTAS DE POTENCIA

Para nadie es un secreto que la capacidad de captura de los barcos se debe en gran medida a
- la potencia de sus motores principales, pero tal vez esta relacidn es sobreestimada por los
sefiores armadores, como puede verse en las Tablas 3 y 4. Agrupados los barcos de la flota
en 6 categorias de potencia, de 50 en SOHP, la mayoritaria resulta ser la de 221 a 270HP
con una captura promedio en 1973 de 19,544kg por barco. Los barcos mis potentes -de 371 a
- 420HP- obtuvieron 21,883kg (12% mis); pero una categoria intermedia -de 271 a 320HP- resul-
ta ser mis efectiva con 23,050kg barco/afio (18% mis que la estdndar). La menor obtuvo un
20% menos, con 15,721.3kg. O sea: 139 barcos de 271 a 320HP hubieran podido hacer el total
de la captura de la flota, o 164 de la categoria mayoritaria, o bien 204 de la de menor po-
tencia. Esto prueba dos cosas: la influencia de la categoria mayoritaria en el rendimiento
de toda 1a flota y el hecho de que no necesariamente la mayor potencia conduce a la mayor
efectividad de pesca.



TABLA 3.  PODER DE PESCA DE LA FLOTA CAMARONERA DE CAMPECHE, CAMP.,
SEGUN CATEGORTAS DE POTENCIA DE SUS MOTORES PRINCIPALES.

PODER DE PESCA
Bo y Y/Bo INDIVIDUAL TOTAL
POTENCTA ESFUERZO CAPTURA kg

HP BARCOS kg 1= 19,544
121-170 19 298,704 15,721.3 0.80 15.20
171-220 34 575,332 16,921.5 0.87 29.58
221-270 56 1'094,454 19,544 1.00 56.00
271-320* 18 414,901 23,050 1.18 21.24
321-370 27 583,418 21,608 il 29.97
371-420 11 240,714 21,883 1: 12 12,32
SUMAS: 165 3'207,523  118,727.8 164,31

Nota: Bo

Promedio mensual de barcos en operacibn

u

Categonia con mayon poden de pesca.

Con respecto a viajes, en la Tabla 4 aparecen registrados 3,930 viajes de la flota en
1973, correspondiendo a la catcgoria mayoritaria un promedio de 815.5kg por viaje; 941 (15%
mis) a los mis efectivos, aunque no mis potentes, y 664 (19% menos) a los mids débiles. Es
decir, la captura total de la flota se hubiese logradn con s3lo 3,409 viajes de barcos de
27t a 320HP, o bicen con 3,933 viajes de barcos de la categoria estandar, o con 4,831 viajes
de los barcos menos poderosos.

Las figuras 1 a 7 (b), que ilustran los datos de las tablas, muestran la composicién
de la flota en potencias -con una clara tendencia a su renovacién por barcos mds potentes-
capturas por barco y por viaje, asi como poder de pesca individual. Puede observarse cémo
el aumento de potencia no va necesariamente paralelo con el aumento de capturas, indepen-
dientemente de lo que esto signifique en costos de operacién. Por otro lado, es sabido que
las mejores tripulaciones suelen destinarse a los barcos mis grandes, mis potentes y mis
cdmodos y ello, sin duda, influye en su capacidad de captura. Una evaluacidn de la influen-
cia de estos factores, de caricter humano, es mis dificil y aln no se cuenta con datos ade-
cuados para realizarla.



TABLA 4. PODER DE PESCA DE LA FLOTA CAMARONERA DE CAMPECHE, CAMP.,
SEGUN CATEGORIAS DE POTENCIA DE SUS MOTORES PRINCIPALES

PODER DE PESCA
X y y/X INDIVIDUAL | TOTAL
POTENCIA ESFUERZ0 CAPTURA kg 1 = 8$15.5
H.P. VIAJES kg .
121-170 450 298,704 664 0.81 364.5
171-220 790 575,332 128.3 0.89 703.1
221-270 1,342 11094,454 §15.5 1.00 1,342
261-320* 441 414,901 941 1.15 507.15
321-370 641 583,418 910.2 1.12 717.92
371-420 266 240,714 905 1.11 295.26
SUMAS : 3,930 3'207,513 4,964 3,929.93

* Categonia con mayor poden de pesca

PODER DE PESCA POR CATEGORTAS DE TONELAJE NETO

Como puede verse en-las Tablas 5 y 6, los barcos de la flota se agruparon en categorias de
tonelaje neto, de diez en diez toneladas, reuniéndose siete en total. E1l 33.5% de ellos
constituye la categoria mayoritaria, adoptada como estdndar y cuya captura promedio en 1973
fue de 20,185.9kg. La categoria mds pesada, 81-90tons, obtuvo un promedio de 25,865kg en
el afo (28% mis que la estdndar), en tanto que la mids liviana capturé 18,033.6kg (11%
menos). Hubieran bastado sélo 126 barcos del tonclaje mayor, segin esta tabla, para obte-
ner la captura total de la flota; de la estdndar, 161; o bien, 181 barcos de la categoria
menor-

En cuanto a la captura por viajes, en la Tabla 6 se asienta un total de 3,974 viajes
realizados por la flota en 1973, con un promedio de 843.6kg por viaje de la categoria mayo-
ritaria; unos 1,203kg (43% mds) de la categoria mayor y, curiosamente, un valor sSuperior en
2.7kg (.0033% mfs) del promedio de la categoria mis liviana con respecto a la unitaria; su-
perior atn a las dos categorias mayores siguientes, 1o que puede indicar una mayor eficien-
cia de pesca, concediendo una total fidelidad de los registros de desembarque con la reali-
dad. De acuerdo a esto, la captura total de 1a flota se habria podido realizar en sélo
2,706 viajes de los barcos de mayor tonelaje, o bien en 3,859 viajes de las unidades mayo-
ritarias o de las menores.



TABLA 5. PODER DE PESCA DE LA FLOTA CAMARONERA DE CAMPECHE, CAMP.,
SEGUN SUS CATEGORIAS DE TONELAJE NETOQ

PODER DE PESCA
Bo y v/Bo INDIVIDUAL TOTAL
TON. NETO ESFUERZO CAPTURA kg
Ton BARCOS kg 1 -120,185.9
21-30 3 234,437 18,033.6 0.89 11.57
31-40 13 212,972 16,362.5 0.81 10.53
41-50 41 698,467 17,035.8 0.84 34.44
51-60 56 1'130,410 20,185.9 1.00 56
61-70 34 747,255 21,978.1 1.09 37.06
71-80 8 179,823 22,4717.9 1.11 §.88
§1-90* 2 51,730 25,865 1.28 2.56

Nota: Bo = Promedic mensual de barcos en operacibn

* Categonia def mayon poder de Pesca

En las Figuras 1 a 7 (c) se puede apreciar la composicién de la flota por su tonelaje,
sus capturas por barco y viaje y su poder de pesca individual. Desde luego, puede observarse
en el tonelaje total de la flota una tendencia a crecer, y resulta légica si se observa que
hay una clara relacién entre el aumento de tonelaje neto y el aumento de las capturas, lo
que no necesariamente ocurre al aumentar las potencias. Esto quiere decir que existen otras
cualidades relacionadas con el aumento del tonelaje neto, que pueden estar influyendo posi-
tivamente en las capturas; por ejemplo, la autonomfa a través de la capacidad de bodega, de
combustible o de hielo, asi como, evidentemente, la mayor comodidad de.los barcos y la mejor
calidad de 1as tripulaciones.

PODER DE PESCA POR CATEGORTAS DE EDAD

Es indudable que no es factible la misma capacidad de captura de barcos viejos que de bar-

cos nuevos, independientemente de su eficiencia econimica. En las Tablas 7 y 8 se ofrecen

datos sobre el poder de pesca de la flota con respecto a la edad de sus unidades, en base a
*'Su captura por barco y por viaje. Asi, se puede ver que, agrupadas por edades de 24 ¢n 24

meses, existen 9 categorias, de las cuales es mayoritaria la de 49 a 72 meses con el 34.7%

del totail. o



TABLA 6.  PODER DE PESCA DE LA FLOTA CAMARONERA DE CAMPECHE, CAMP.,
SEGUN SUS CATEGCRIAS DE TONELAJE NETO.

PODER DE PESCA
X y v/X INDIVIDUAL TOTAL
TON. NETO ESFUERZ0 CAPTURA kg
Ton VIAJES kg 1 - 843.6
21-30 277 234,437 846.3 1.00 277
31-40 311 212,972 684.8 0.81 251.9
41-50 960 " 698,467 727.6 0.86 §25.6
51-60 1,340 1130,410 §43.6 1.00 1,340
61-70 857 747,255 §71.9 1.03 §82.7
71-80 186 179,823 966. 8 1.15 213.9
§1-90* 43 51,730 1,203 1.43% 61.5
SUMAS : 3,974 31255, 094 6,144 3,852.6

¥ Categonia def mayon poder de pesca.

Los barcos de 49 a 72 meses obtuvieron en 1973 capturas promedio de 20,982.4kg en 12
meses, en tanto que los menores de 49 meses capturaron un 15% mis, o sea 24,090.1kg.' Los}
menos efectivos fueron los de 169 a 192 meses, con 31% menos que el est@ndar, es decir, s6lo
14,467.5kg. La categoria de mayor edad -193 a 216 meses- fue wﬁs_efectxva con 17,230.3kg.
Aqui puede verse que, aunque la tendencia es a disminuir la capacidad de captura conforme
aumenta la edad de los barcos, existen ciertas fluctuaciones que pueden deberse a repara-
ciones exhaustivas de las unidades e incluso al cambio de sus motores por otros mas poten-

‘tes.

Tomando en cuenta las capturas por viaje, en la Tabla 8 se asienta un total de 3,974
viajes, correspondiendo a la categorfa mayoritaria un promedio de 868.7kg por viaje, adop-
tado como unidad. Los findices mis altos corresponden a los barcos mds nuevos (1.31) con
1,141.1kg por viaje, o sea 31% mds, y a la categoria de 145 a 168 meses {1.121 con 970.9kg.
Nuevamente, sc¢ advierte que los barcos de 169 a 192 meses son los menos efectivos, con sblo
564.6kg promedio por viaje. :

Las figuras 1 a 7 (d), que ilustran los datos de las tablas, muestran con claridad la
creciente renovacién de la flota, de la cual tienden a desaparecer las unidades de mayor
edad para quedar, tal vez en poco tiempo, en un limite de 156 6 168 meses. En cuanto a cap-
turas y poder de pesca se puede advertir, a pesar de las fluctuaciones, una franca tenden-
cia descendente conforme aumenta la edad.
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TABLA 7. PODER DE PESCA DE LA FLOTA CAMARONERA DE CAMPECHE, CAMP.,
SEGUN SUS CATEGORIAS DE EDAD

PODER DE PESCA
Bo y Y/Bo INDTVIDUAL TOTAL
EDAD ESFUERZ0 CAPTURA kg © 1 =20,982.4
MESES BARCOS kg
0-24 9 216,818 24,090.1 1.15* 10.35
25-45 29 641,991 22,137.6 1.06 30.74
49-72 58 1'216,979 20,982.4 1.00 5§
73-96 21 373,323 17,777.3 0.85 17.85
97-120 15 274,506 18,300.4 0.87 13.05
121-144 18 256,526 14,251.4 0.68 12.24
145-168 5 90,290 18,058 0.86 4.30
169-192 § 115,740 ©14,467.5 0.69 5.52
193-216 4 68,921 17,230.3 0.82 3.28
SUMAS : 167 3'255,094 167,295 _ 155.33

Nota: Bo = Promedio mensual de barcos en operacibn

* Categonia def mayorn poder de pesca

A pesar de que existe cierta sobreposicién en el tiempo, al comparar los periodos
julio 1972 - junio 1973 con enero - diciembre 1973 sé observan diferencias que indican una
tendencia descendente en el nimero de harcos en operacién, en el nimero de viajes, en la
captura total y en el poder de pesca de la flota. Sin embargo, es interesante observar
las cifras con cierto detenimiento. Veamos: el nmero de barcos bajé en un 8.4%; el nimero
de viajes en un 2.4%; la captura total en un 9.3%; el poder de pesca, calculado en base a
las capturas por barco, disminuyé en un 7.8%; sin embargo, el poder de pesca de la flota
crlculado en base a las capturas por viaje disminuyé sélo en un 0.8%.

_ Si partimos del criterio de que la captura por esfuerzo en kg/viaje tiene mayor apego
a la realidad y por ello mayor validez,.se podrian analizar las cifras con respecto a via-
ies, -captura total y poder de pesca por viajes, quedando asi: menos 2.4% viajes; menos 9.3%
captura y menos 0.8% poder de pesca. Esto conduce a interpretar que, a pesar de una consi-
derable disminucién de la captura total, la reduccién del nimero de barcos, por un lado, y
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TABLA §. PODER DE PESCA DE LA FLOTA CAMARONERA DE CAMPECHE, CAMP.,
SEGUN SUS CATEGURIAS DE EDAD

PODER DE PESCA
X y y/X INDIVIDUAL TOTAL
EDAD ESFUERZ0 CAPTURA kg
MESES VIAJES kg 1 =868.7
0-24 190 216,818 1,141.1 1.31* 248.9
25-48 719 641,991 §92.9 1.03 740.57
49-72 1,401 1'216,979 §68.7 1.00 1,401
73-96 512 373,323 729.1 0.84 430.08
97-120 340 274,506 807.4 0.93 316.20
121-144 421 256,526 609.3 0.70 294,70
145-168 93 . 90,290 970.9 1.12 104.16
169-192 205 115,740 564.6 0.65 133.25
193-216 93 68,921 741.1 0.85 79.05
SUMAS: 3,974 3'255,094 7,325.1 ©3,747.91

* Categonia del mayorn poder de pesca

una mayor eficiencia en las capturas, por cl otro, hizo mintener el nivel de poder de pesca
a menos de un 1% por debajo del nivel anterior, 1o cual nos estd indicando que una bucna ad-
gumst racién del esfucrzo puede conducir a mantener niveles adecuados de poder de pesca y

e captura.

En este caso pudo no tratarse de una administracién propiamente dicha, sino de wna
casualidad, puesto que no cxistfa un andlisis previo al respecto ni la aplicacibn del es-
fuerzo de pesca estd planificada. la prucba es que las bajas en participacién fucron sobre
todo de las categorias con menor capacidind de captura: del valor 1.0 (estindar) del poder de
pesca individual hacia abajo.

Se picnsa en la administracion de wn recurso a partir del wonento en gue se ticene clara
conciencia de su situacion, cuando se conocen los errores anteriores o desviaciones y pueden
tomirse decisiones. lin cuanto a la admimistracién de la flota, csas decislones deben estar
encaminadas a evitar todo desperdicio de esfuerzo pesquero, y a obtener las mayores ganan-
cias con los menores costos de operacién. En ello, por supuesto, juegan papel importante el
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TABLA 9, COMPARACION DEL PODER DE PESCA DE LA FLOTA EN LOS PERIODOS
JULIO 1972 - JUNIQ 1973 Y ENERO-DICIEMBRE 1973

PODER DE PESCA TOTAL

CATEGORIA BARCOS VIAJES CAPTURA POR BARCOS POR VIAJES
1972-73

ESLORA 198 4,096 3'693,24% 210.33 4,350.12
POTENCIA 169 4,034 3'276,769 155.53 3,726.90
"TON." NETO 197 4,067 3'649,252 190.87 3,945.13
EDAD 166 4,039 3'678,811 156.30 3,796.47
MEDIAS 182.5 4,059 3'574,519.2 178.26 3,954.65
1973

ESLORA 166 3,974 3'255,094 176.55 4,158.86
POTENCTA 165 3,930 3'207.523 164.31 3,929.93
TON. NETQ 167 3,974 3'255,094 161.04 3,852.60
EDAD 167 3,974 3'255,094 155.33 3,747.91
MEDIAS 166.25 3,963 3'243,201.2 164.31 3,922.33
DIFERENCIA - 8.9% . - 2.4% - 9.3% - 7.8% -. 8%

estado de las embarcaciones, el esmero en su mantenimiento y la economia en su administra-
~ €idn, la calidad de las tripulaciones y, desde lucgo, la inteligencia y conocimientos de
quienes Qeciden cuindo el barco debe estar en puerto ® en el mar, dénde se debe pescar y
cuanto tiempo, etc.

DISCUSTON

La informacién contenida en el presente trabajo tiene como base el registro de embarcacio-
“nes del puerto de Campeche, Camp., los registros de captura ("romaneo') de cada barco, los

registros de esfuerzo como barcos cn operacién al mes y el nGmero de viajes de pesca reali-
zados.
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En relacién al esfuerzo pesquero, cabe hacer algunas consideraciones. En principio,
segin la definicidn mds aceptada, esto es "arte de pesca pescando', o sea, en el caso de la
pesqueria de camardn seria tiempo de arrastre red por red (conociendo, desde luego, las di-
mensiones y caracteristicas de uso de cada red). Esta medida presupone que, aunque las
concentraciones de camarén varian de una drea a otra, se considera en promedio una densidad
mis o menos homogénea en las &reas de pesca (al menos, mientras no se conozcan los cambios
de densidad por area y por tiempo). De esta forma, una buena medida de la captura por uni-
dad de esfuerzo (digamos: captura por cada hora de arrastre) seria un indicador de la abun-
dancia relativa de camarén, o seda: a mis camarén, mayor captura.

Como no se cuenta actualmente con informacién detallada al respecto, ha sido necesario
usar como unidades de esfuerzo el ndmeto de barcos en operacidén y el nidmeno de viajes rea-
lizados; posteriormente se utilizari el dia efectivo de pesca y asi se piensa llegar, con
la ayuda de los pescadores, a conocer horas de avwastre. [E1 cidlculo del poder de pesca de
cada barco y de la flota en su conjunto serd mis preciso en tanto mis fina y real sea la
informacién basica sobre el esfuerzo aplicado.

Ahora bien, siendo la pesca una actividad fundamentalmente econdmica, aunque basada
en la explotacidn de recursos vivos y por ello sujetos a cambios en el ambiente que los
rodea, es preciso recordar que su objetivo es obtener el miximo beneficio en el menor tiem-
po y al menor costo, y para ello la administracién de la flota es una parte (sdlo una par-
te) muy importante.

Hasta ahora, el desarrollo de la flota y sus actividades ha sido pricticamente al azar,
costando mucho tiempo y dinero; pero ha quedado claro que las improvisaciones deben dejar
lugar a la previsidn. E1 poder de pesca de la flota, es decir, su capacidad de captura, es
un indicador del buen o mal rendimiento que registra cada una de sus partes, alm mis si
fuese posible relacionarlo con costos de operacién. Vemos, por ejemplo, la relacidn que
existe entre diversas cualidades de los barcos (tamafio, potencia, tonelaje neto y edad) con
respecto a su captura y en base al esfuerzo medido por nfmero de barcos en operacidn y na-
mero de viajes realizados, y pucde observarse ¢émo, al parccer, hay un cierto desperdicio de
potencia al respecto. (Tiene esto uma justificacidn econdémica?

Por otro lado, hay que preguntarse cuidl es el efecto del esfuerzo de pesca aplicado -
sobre el recurso camaronero, si es insuficiente o excesivo. S6lo serd posible responder a
esto cuando se conozca la aplicacidn exacta del esfuerzo por unidad de area y tiempo, y las
caracteristicas bioldgicas de los camarones de esa area y en ese tiempo. Ello permitiri,
entonces, tomar decisiones sobre cuintos barcos, cuiles barcos y en qué época deben estar
en pucrto 6 en el mar; donde debe concentrarse un mayor esfuerzo y en qué tiempo; cudl serd
la composicion mis adecuada de la flota, etc.; es decir, s6lo entonces se podra ADMINISTRAR
CIENTIFICAMENTE LA PESQUERIA.

Como complemento de este trabajo, se ofrecen 18 tablas de datos que permiten comparar
la captura y el esfuerzo pesquero registrados durante 1973. la informacién contenida en
las tablas sc da por mes y se distribuye por categorias de eslora, potencia, tonelaje neto
y edad y consta de los siguientes datos:
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Capturas mensuales;

NGmero de barcos en operacidn;

NGmero de viajes;

Capturas-promedio por barco en operacién;
Capturas-promedio por viaje.

Todos los datos de captura estdn dados en peso (kilogramos), se tomaron de los regis-
tros de desembarque de la flota e incluyen la produccidn total de camardén (de linea, recha-
zo, pacotilla, conchudo y otros).
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NUMERO TOTAL DE VIAJES POR MES POR CATEGORTAS DE ESLORA (m)

16-18 18-20 20-22 22-24 SUMAS PROMEDTO

ENE 37 253 125 18 433 108
FEB 23 205 100 12 340 &5
MAR 30 179 &7 16 312 7§
ABR 32 233 112 24 401 100
MAY 24 152 &1 13 270 6§
JUN 24 183 97 17 321 &0
Jut 19 101 76 9 205 51
AGO 20 139 82 12 253 63
SEP 28 158 107 22 315 79
ocT 41 193 130 17 381 95
NOV 24 192 130 18 364 91
Dic 32 203 126 18 379 95
SUMAS 334 z,191 1253 196 3,974

PROMEDTO 28 183 104 16

CAPTURA PROMEDIO POR MES (kg) POR BARCO SEGUN CATEGORIA DE ESLORA (m)

16-18 1§-20 20-22 22-24 SUMAS PROMEDIO
ENE 1,821 2,006 2,318 2,962 §,207 2,051.8
FEB 975 1,146 1,490 1,140 4,751 1,167.8
MAR 1,311 1,230 1,615 1,538 5,694 1,423.5
ABR 934 1,242 1,412 1,864 5,462 1,366
MAY 979 1,081 1,220 §29 4,109 1,027.3
JUN 1,091 1,437 1,802 2,113 6,443 1,610.8
JuL 905 1,153 1,832 2,045 5,935 1,483.6
AGO 1,175 1,480 1,734 1,730 6,119 1,529.8
SEP 1,700 1,772 2,335 2,532 §,339 2,084.8
oct 2,027 2,140 2,116 1,834 §,117 2,029.3
NOV 1,365 2,142 2,711 3,407 9,620 2,405
pIC 977 1,520 1,840 2,028 6,365 1,591.3
SUMAS 15,260 18,349 22,425 23,137 79,171

PROMED1O 1,271.7 ?,529.1 1,868.8 1,928.1
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CAPTURA PROMEDIO POR MES (kg) POR VIAJE SEGUN CATEGORIAS DE ESLORA (m)

16-18 18-20 20-22 22-24 SUMAS PROMEDTO

ENE 738 848 983 802 3,371 §42.8
FEB 466 559 715 760 2,500 625
MAR 655 694 891 673 3,913 728.3
ABR 467 517 630 706 2,320 580
MAY 531 690 799 574 2,594 648.5
N 637 722 947 §70 3,176 794
Jut 714 845 1,060 1,591 4,210 1,052.5
AGO 705 841 973 1,009 3,528 §52
SEP £50 1.032 1,113 1,036 4,031 1,007. 8
ocT 742 1,020 895 971 3,628 907
NOV 796 1,037 1,168 1,701 4,702 1,175.5
pic 458 689 745 901 2,793 698.3
SUMAS 7,759 9,494 10,919 11,594 39,766

PROMEDTO 646.6 791.2 909.9 966.2

CAPTURA TOTAL POR MES (kg) SEGUN CATEGORIAS DE POTENCIA (HP)

121-170 171/229 221-270 271-320 321-370 371-420 SUMAS PROMEDIO

ENE 40,170 72,775 134,263 49,445 61,750 16,407 374,810 62,468
FEB 19,059 40,014 71,679 24,368 34,338 16,461 205,919 34,320
MAR 24,127 41,177 §1,696 29,538 37,780 15,791 230,109 38,352
ABR 18,717 43,311 70,725 27,859 41,666 18,638 220,916 36,519
MAY 19,929 35,587 66,634 25,807 30, 056 9,427 187,440 31,240
JUN 21,398 43,253 §9,056 33,290 43,989 19,266 250,252 41,709
JuL 16,338 27,218 62,931 75,296 45,116 14,776 191,675 31,946
AGO 20,945 44,382 69,930 . 31,287 42,709 13,620 222,873 37,146
SEP 30,443 54,576 105,670 36,984 68,361 30,085 326,119 54,353
ocr 32,272 62,583 131,929 44,271 56,861 23,271 351,207 58,535
NOV 31,740 64,761 121,627 54,160 75,403 41,740 389,431 44,905
pIC 23,566 45,695 88,314 32,596 45,369 21,232 256,772 42,795
SUMAS 298,704 575,332 1'094,454 414,901 583,418 240,714 3'207,523

PROMEDIO 24,892 47,944 91,205 34,575. 48,618 20,060




NUMERO DE BARCOS EN OPERACION POR MES SEGUN CATEGORIAS DE POTENCIA (HP]

121-170 171-220 221-270 271-320 321-370 371-420 SUMAS  PROMEDIO

ENE 23 39 63 19 27 9 160 30
FEB 19 36 60 18 24 10 167 28
MAR 20 37 59 17 27 10 170 28
ABR 21 36 56 19 27 11 170 28
MAY 20 35 58 19 28 10 170 28
JUN 17 32 55 15 28 S 161 27
JuL 14 28 47 15 23 10 137 23
AGO ' 17 31 46 16 24 10 144 24
SEP 19 37 56 17 29 11 164 27
ocr 1§ 31 59 17 30 13 168 28
NOV 1§ 33 57 17 30 13 168 28
pIC 20 32 58 18 23 11 162 27
SUMAS 226 402 674 210 320 129 1,961

PROMEDIO 19 34 56 18 27 11

NUMERO TOTAL DE VIAJES POR CATEGORIA DE POTENCIA (HP)

121-170 171-220 221-270 271-320 321-370 37i-420 SUMAS  PROMEDIO

ENE 51 §7 159 45 66 20 428 7
FEB 38 73 131 33 46 19 340 57
MAR 40 63 108 29 50 19 309 52
ABR 42 §1 134 45 66 29 397 66
MAY 30 60 86 37 41 14 268 45
JUN 32 67 109 37 47 24 316 53
JuL 20 36 67 26 36 16 201 34
AGO 30 49 84 33 42 15 253 42
SEP 35 55 98 32 66 27 313 52
oct 47 72 125 38 69 25 376 63
NOV 38 71 112 42 61 34 35§ 60
picC 47 76 129 44 51 24 371 62
SUMAS 450 790 1,342 441 641 266 3,930

PROMEDTO 38 66 1404 37 53 22
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CAPTURA PROMEDIO MENSUAL (kg) POR BARCO SEGUN CATEGORIAS DE POTENCIA (HP)

121-170  171-220  221-270 271-320 321-370 371-420 SUMAS PROMEDIO
ENE 1,747 1,866 2,131 2,602 2251 1,823 12,456 2,076
FEB 1,003 1,112 1,195 1,354 1,431 1,646 7,741 1,290
MAR 1,206 1,113 1,385 1,138 1,399 1,579 §,420 1,403
ABR 891 1,203 1,263 1,466 1,543 1,694 8,060 1,343
MAY 996 1,017 1,149 1,358 1,073 943 6,536 1,089
JUN 1,259 1,352 1,619 1,849 1,571 1,751 9,401 1,567
Jut 1,167 972 1,338 1,686 1,962 1,478 8,603 1,434
AGO 1,232 1,432 1,520 1,955 1,780 1,362 9,281 1,547
SEP 1,602 1,706 1,887 2,176 2,357 2,735 12,463 2,077
oct 1,793 2,019 2,236, 2,604 1,89 1,790 12,338 2,056
NOV 1,763 1,962 2,134 3,186 2,513 3,210 14,768 2,461
DIC 1,178 1,422 1,523 1,811 1,973 1,930 9,843 1,641

SUMAS 15,837 17,182 19,380 23,785 2f,785 20,011 117,980
PROMEDIO 1,320 1,432 1,615 1,982 1,615 1,668

CAPTURA PROMEDIO MENSUAL (kg) POR VIAJE SEGUN CATEGORIAS DE POTENCIA (HP)

121-170  171-220  221-270  271-320 321-370 371-420  SUMAS PROMEDTO
ENE 788 836 544 1,099 936 820 5,323 §87
FEB 502 548 547 738 746 §66 3,947 658
MAR 603 654 756 1,019 756 §31 4,619 770
ABR 446 534 528 619 631 643 3,401 567
e 641 593 775 697 733 673 4,135 689
JUN 689 646 §17 900 936 §03 4,791 799
JuL §17 756 939 973 1,253 924 5,662 944
AGO 69§ 906 §33 948 1,017 908 5,310 885
SEP §70 992 1,078 1,156 1,03 1,114 6,246 1,041
ocT 687 §69 1,055 1,165 824 931 5,531 922
NOV §35 912 1,086 1,290 1,236 1,226 6,587 1,098
pIC 501 601 685 741 §90 885 4,303 717

SUMAS 8,100 5,847 9,943 11,345 10,994 10,626 59,855
PROMEDIO 675 737 §29 945 916 886




CAPTURA TOTAL POR MES (kg) SEGUN CATEGORIA DE TONELAJE NETO (TON)
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21-30  31-40 41-50 51-60 61-70 71-80  81-90 SUMAS PROMEDIO
ENE 27,705 29,193 91,005 123,865 85,895 17,972 3,637 379,272 54,182
FEB §,272 18,006 47,511 77,158 44,698 §,716 1,458 205,919 19,417
MAR 15,147 15,246 52,013 80,797 54,812 13,918 269 232,212 33,173
ABR 12,108 14,750 51,746 78,601 45,944 14,886 1,784 223,019 31,860
MAY 10,059 13,582 44,010 67,098 44,471 §,052 2,444 189,716 127,102
JUN 22,025 14,468 48,993 97,209 57,698 9,532 4,228 254,153 36,308
Jut 17,560 §,915 32,489 73,400 53,716 6,270 1,423 193,835 27,691
AGO 22,386 16,249 45,316 72,650 54,055 §,617 3,598 222,673 31,839
SEP 29,600 16,159 63,796 114,711 75,580 25,329 3,496 328,671 46,953
oct 23,635 19,406 93,529 123,002 71,508 20,114 9,024 360,218 51,460
NOV 24,916 27,855 75,948 131,203 98,311 32,425 10,035 400,693 57,242
IC 21,022 19,143 52,111 90,416 57,497 13,990 10,334 264,513 37,788
SUMAS 234,437 212,972 698,467 1'130,410 747,255 179,823 51,730 3'255,094
PROMEDIO 19,536 17,748 58,206 94,201 62,2711 14,985 4,311

NUMERO DE BARCOS EN OPERACION POR MES SEGUN CATEGORTA DE TONELAJE NETO (TON)

21-30 31-40 41-50 51-60 61-70 71-80  §1-90 SUMAS PROMEDIO

ENE 13 16 49 60 35 & 1 182 26
FEB 11 14 43 58 32 § 1 167 24
MAR 13 15 42 59 34 7 1 171 24
ABR 12 14 43 59 35 § 1 172 25
MAY 13 11 40 62 36 g 2 172 25
JuN 13 11 40 57 36 5 2 164 23
JutL 13 10 34 46 31 5 I 140 20
AGO 13 11 35 47 30 7 ! 144 21
SEP 13 12 41 56 33 9 2 166 24
oct 12 12 42 57 36 9 3 171 24
NOV 12 14 40 58 36 9 3 172 25
DIC 13 14 39 58 31 7 4 166 24
SUMAS 151 154 488 6717 405 90 22 1,987
PROMEDTO 13 13 41 56 34 & 2
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NUMERO TOTAL DE VIAJES POR MES SEGUN CATEGORIA DE TONELAJE NETO (TON)

21-30 31-40 41-50 51-60 61-70 71-80 81-90 SUMAS PROM.

ENE 28 37 . 110 146 §7 22 3 433 62
FEB 18 35 79 124 70 12 2 340 49
MAR 22 26 73 106 67 17 1 312 45
ABR 25 29 97 144 &4 20 2 401 57
MAY 18 16 68 95 58 12 3 270 39
JuN 25 23 77 112 70 10 4 321 46
Jut 19 12 46 71 48 7 2 205 29
AGO 23 18 70 71 57 11 3 253 36
SEP 23 21 71 107 68 21 4 315 45
ocT 28 25 96 118 89 19 b 381 54
Nov 21 30 &5 119 82 22 5 364 52
DIC 27 39 88 127 77 13 8 379 54
SUMAS 277 3n 960 1,340 §57 186 43 3,974
PROMEDIO 23 24 £0 112 71 14 4

i "y

CAPTURA PROMEDIO MENSUAL (kg) POR BARCO SEGUN CATEGORIAS DE TONELAJE NETO

21-30 31-40 41-50 51-60 61-70 71-80 §1-90 SUMAS  PROMEDIO

ENE 2,131 1,825 1,857 2,064 2,454 2,247 3,637 16,215 2,316
FEB 752 1,286 1,105 1,332 1,397 1,090 1,458  §,6420 1,203
MAR 1,165 1,016 1,238 1,369 1,612 1,988 269 8,657 1,237
ABR 1,009 1,054 1,203 1,336 1,398 1,861 1,784 9,645 1,378
MAY 774 1,235 1,100 1,082 1,235 1,007 1,222 7,655 1,094
JUN 1,694 1,315 1,225 1,705 1,603 1,906 2,114 11,562 1,652
Jut 1,351 892 956 1,596 1,735 1,254 1,423 9,207 1,315
AGO 1,722 1,477 1,295 1,546 1,802 1,231 3,596 12,671 1,810
SEP 2,277 1,347 1,556 2,048 2,290 2,814 1,748 14,080 2,011
ocT 1,970 1,617 2,227 2,156 1,98 2,235 3,008 15,201 2,172
NOV 2,076 1,990 1,899 2,267 2,731 3,603 3,345 17,906 2,558
IC 1,617 1,367 1,33 1,559 1,855 1,999 2,584 12,317 1,760

SUMAS 18,538 16,421 16,997 20,057 22,098 23,235 26,190 143,536
PROMEDIO 1,549 1,368 1,416 1,671 1,842 1,936 2,183
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NUMERO DE BARCOS EN OPERACION POR MES SEGUN CATEGORTAS DE EDAD (AROS)

0-2 2-4 4-6 6-& §-10 10-12 12-14 14-16 16-18 SUMAS PROM

ENE 4 31 62 24 17 22 8 9 5 182 20
FEB 2 31 58 23 16 19 6 7 5 167 19
MAR 4 31 60 22 15 20 5 9 5 171 19
ABR 5 32 60 21 14 20 6 9 5 172 19
MAY 9 31 60 21 15 18 5 9 4 172 19
JUN § 29 5% 21 14 16 5 § 5 164 18
Jut § 26 47 16 12 16 3 9 3 140 16
AGO 9 26 50 19 14 17 6 3 144 16
SEP 12 27 59 22 15 1§ 2 8 3 166 18
ocT 14 29 59 22 14 1§ 4 § 3 17119
NOV 14 29 60 22 15 15 5 9 3 172 19
pIC 15 26 57 21 14 17 5 8 3 166 18
SUMAS 104 348 690 254 175 216 54 99 47 1,987
PROM 9 29 5§ 21 15 18 5 8 4

NUMERQ TOTAL DE VIAJES POR MES SEGUN CATEGORTAS DE EDAD (ANOS)
0-2 2-4 4-6 6-8 §-10 -10-12  12-14 14-16 16-16 SUMAS PROM
ENE 7 . 81 147 55 43 52 19 21 5 433 48
FEB 5 61 115 50 30 41 9 15 14 340 38
MAR [ 55 110 41 29 34 9 22 ] 312 35
ABR 11 75 150 44 33 44 12 21 1 401 45
MAY 9 48 98 33 23 28 7 17 7 270 30

"IN 15 53 121 5 17 32 6 3 9 321 36
Jut 11 42 76 21 17 19 3 12 4 205 23
AGO 13 48 §8 31 28 29 11 5 253 28
SEP 23 61 110 41 22 34 3 16 5 315 35
ocT 29 67 127 50 30 42 7 19 10 361 42
NOV 30 67 134 41 31 27 9 20 5 364 40
pIC 31 61 125 60 27 39 9 18 9 379 42
SUMAS 190 719 1,401 512 340 421 93 205 93 3,974
PROM 16 60 117 43 26 - 35 § 17 §




24

pvp2 2p svyvobaywo g ., vovou ||

818 0L5§ 066 819 218 Lyl §L8 668 LT Wodd

6L5°L8 1286 w39 563701 €lv'L  LrL'6  %56°%  SLyC0L  z8L°0L  8¥9°ZL  wWNS

089 9119 £55 §8¢ £81 £95 0%L Sb¥ L9L 60L 121t J1a
L51°1 viv ot 62t°1 631 916 1 08¢ 186 2L0°1 0L0°1L 182°1 96¢ ‘1 AON
LL6 26L°8 504 £€99- Al $sL o't 9LL v80°L 908 gl 100
8€0°1 xsS06°8 662°1 651L 758 580°1 P16 oLt  9%0‘t  931°t dis
£23 LovL 928 846 666 51 £18 956 526 666 156 09Y
816 852°s §21°1 £69 €59 5.9 21 61 26 Pt 9pgcl e
208 g12°L 179 909 301°1 LS 921 1L 123 068 0st‘1L NNL
92. 0€5°9 9¢9 225 8L 00§ 999 62L 2L 9¢L 622°1 AVH
655 6v3°‘Y L6§ 93¢ L9 2Ly 609 599 615 219 229 Agy
0L €189 9rL LYS 6tL LY 969 899 0+8 568 5hL VW
29§ 290°s 26¢ L6t 001 91y 0.9 145 €19 LL9 Ly 934
L6 LS2°3 b4/5 g1 €08 r8s 5¢9 0¢8 608 656 2v6 32 N3

01630 IS Ll e AR YR S A

S3S3IW N3 00d¥a 34 avaa

S3ISIN NI ava3 30 VId0921VD NN9IS “ILVIA 30d 6% N2 010IN0Ad TYNSNIW VANIAYD



25

yoy¥0ba00 3, vovou (|

1651 231°1 6191 881°1 1961 957 ‘1 9611 v58°1 2L Wodd
0£L°691  LL§“8I PLPL W551°81 552°v1 82L°31 89¥ ‘L1 890°12  £$2°72 292°12 SYWns
925°1 1eL°¢1 8591 L98 0Ly‘1L £62°1 Lzr‘l piv’l 289°1 £99°1 LIg‘2 o1a
6622 L3907 2952 9301 by c0¥ 1 8202 L66°1 63¢°2 0962 £66°2 AON
091°2 crr 6l 652 PLS 1 190°¢ SIL°1 P22 £9L°1 £¢¢°2 £98°1 1952 100
2%8°1 85691 v91°2 6151 8671 9v9°1 165°1 12L°1 0L0°2 P52 §L2°2 d3s
L85°1 +2660°11 LLS £20°1 §22°1 9291 166°1 L29°1 5r8°1 spel 09y
Lzl l 91101 661 °1 v26 £59 108 262°1 1701 £26°1 268°1 109 me
Lyl 220°s1 ps1°1 796 08 ‘1 L51°1 10r ‘1 6561 VAN 929°1 6112 NNf
8L0°1 6696 €11l 196 660°1 6LL 020°1 9p1°1L P91l Ll 622°1 AYW
§¢2°1. SiL‘1t c1gl 296 S¢1°1 306 9¢p 1 5L6 el pLS 1 89¢ ‘! Y
6¥2°1 0rz 1l 568 9¢¢”1 6vs°1 626 Lye“l Sv2°1 0vs°lL 28 1 LIl AYH
091l Ery ol 3601 250°1 150°1 63 952°1 2 peel 26¢°1 181°1 934
810°2 r91°s1 sL8°L 0181 001°2 105°1 0012 558°1 132°2 09t °2 912 ElE]

L R T

S35 N3 0o¥va 30 ava3
Gva3 30 SY14093LYD SNS NN9IS ‘00dv8 A0d 5% NI 014IN0Yd TVNSNIN VINLAYD



% Nz 166

ESLORA

3 METROS

6-20
18-20 A

20-22 4
2

% Nz |85

304

554 POTENCIA

}

g 8 E 8 R § H.P.
S = 8 & 8 5
%] C N: 167
304
20+ TONELAJE NETO
104
0 L L L4 L L4
8 ¢ 8 8 R 8 % oo
~ & ¥ & ] ~ @
%| D N:= I67
304
204 EDAD
10+ '
o T L T T L] L ¥ LJ T
T ¢ & 8 8 § 8 2 & weses
° 8 ¢ p & & % g 8
Fig. 1 Composicibn de La §Lota porn categornias de esfonra, potencia,

tonelaje y edad (N = Nimero total de barcos en operacibn).
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Fig. 2 Distrnibucibn del esfuerzo de pesca (Ndmero de viajes) poxr
categornia de esfona, potencia, ete. (N = Nidmero total de
viafes).
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Fig. 3 Captura anual pon barco, segin su categoria de esfonra,
potencia, tonelaje neto y edad (N = Captura total en
toneladas) .
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Fig. 4 Captura por viaje de Los barcos de La g§lota, segin su
categornia de eslora, potencia, tonelaje neto y edad
(N = Captura total en toneladas).
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Fig. 5 Poder de pesca individual de Los barcos de La flota, segln
su categoria de eslona, potencia, tonelaje neto y edad
(Base: captura anual por barco).
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Fig. 5 Bis. Poden de pesca individual de £os barcos de ta §loia,
segln su categoria de esleia, potencda, tonelaje neto
y edad (Base: captura anual por barco)
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Fig. 6 Poder de pesca individual de Los barcos de La f§lota, segin
su categonia de eslora, potencia, tonelaje neto y edad
(Base: captura promedio por viajel).
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Fig. 6 Bis. Poder de pesca individual de Los barcos de fa §Lota,
segin su categornia de esfonra, potencia, tonelaje neto
y edad (Base: captura promedio por viaje).
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0. 7 Distrnibucibn poncentual del poder de pesc: ue fa floia,

-

5§g§n categonias de eslona, potencia, fonelaje neto y
edad.
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Esta publicacibn se termind de Amprimin el 4 de junio de 1976, en el Departamento
de 0ffset de La Seceibn Editornial def Instituto Nacional de Pesca, sito en Chiapas
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