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1. ANTECEDENTES DE LA FLOTA FEDECQOP.

En 1980,1a Federacidn Regional de Sociedades Cooperativas de la
Industria Pesquera de Baja California, F.C.L., promovié ante las
autoridades del entonces Departamento de Pesca, un plah cuyo propdsito
era crear alternativas para diversificar y desarrollar las pesquerias
del occidente de la Peninsula de Baja California.

Se argumentd que éstas dependian bdsicamente de la captura de
abulén y langosta, asi como de otros recursos que se aprovechan en
menor escala. Que las pesquerias explotadas se hallaban cerca del
limite. Que habia mis pescadores y, tambié&n, recursos potenciales
--particularmente de escama--, que ofrecian nuevas posibilidades de
pesca.

Durante ese mismo afio, el plan fue evaluado y aprobado1 tanto por
el Departamento de Pesca como por el Bance Nacional Pesquero y
Portuario (BANPESCA), quedando incluido en &€l un programa para dotar
de embarcaciones a las cooperativas pesqueras afiliadas a la Federacidn
de Baja California. En 1981 se formalizd un contrato entre BANPESCA
y la empresa norteamericana ""Delta Marine Industries"z, para que
disefiara y construyera 22 embarcaciones de pesca mdltiple, cuyas
caracteristicas de disefio eran las siguientes.

Material: fibra de vidrio

Eslora total: 17.68m

1 E1 18 de diciembre de 1980, el Consejo de Administracién autorizé
un cré&dito para apoyar e plan.
2 Contrato firmado-el 31 de marzo de 1981
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Manga al centro: 5.94m  (19'6")
Puntal modelado: 3.15m (10 0")
Calado carga: 3.50m (11'6")

Capacidad de bodegas.

Bodega principal: 46.09m>
Tanques de lan-

gosta: 14.17m3

Combustible: 18.546 1ts.

Agua potable 3,709 1ts. ’
Velocidad: 10 nudos

Motor principal: 365 H.P. (3408 Carterpillar)
Motor auxiliar: 60 H.P. (4-276 DF John Deere)

Autonomia(aprox):200 millas niuticas

Las embarcaciones. cuentan con dos sistemas hidriulicos,
sistema de refrigeracién, sistema eléctrico, equipo
electrénico, de navegacidn y pesca.

Entre 1982 y 1983, conforme a los disefios aprobados, fueron
construidas y entregadas las 22 embarcaciones que pasaron a
constituir la flota FEDECOOP. Los barcos se asignaron a diferentes
cooperativas, de acuerdo con la relacidén del Anexo 1.

A principios de 1984, debido a una serie de problemas --de
caricter técnico, administrativos, falta de mantenimiento, defectos
estructurales de construccibén--, sumados al impacto financiero que
tEGE la devaluacién en las deudas contraidas en d6élares, y al aumento
de las tasas de interés internas, la flota FEDECOOP quedd
finalmente inmovilizada en el puerto de Sauzal de Rodriguez, B.C.
Habia quedado reducida a 21 embarcaciones ya que el FEDECOOP VI se
hundié.

En 1985, las embarcaciones regresaron a BANPESCA en dacién de

pago de los adeudos que las gravaban.

2. EL PROGRAMA FEDECOOP.

La flota FEDECOOP permanecif6 sin operar durante dos afios y
medio. Resultaba paraddjico que 1los recursos de un litoral de las
dimensiones que tiene el de Baja California permanecieran sin
explotay,mientras se mantenia parada una flota pesquera de 21 barcos.
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En julio de 1988, por instrucciones del Director General de
BANPESCA, en colaboracidén con el Instituto Nacional de la Pesca se
inicié un programa, para dar uso a la flota FEDECOOP.

2.1 OBJETIVOS GENERALES.

a) Reincorporar la flota FEDECOOP a la produccidén pesquera.

b) Identificar y probar cliales son las alternativas operativas
méds convenientes para la flota.

c) Maximizar el poder de pesca de los barcos en lo individual.

d) identificar alternativas de organizacidén y administracién
para incrementar la eficiencia operativa de la flota en su
conjunto.

e) Que la flota cumpla con su cometido de apoyar el desarrollo
social, técnico y econdémico de las pesquerias de la regidn.

2.2 ESTRUCTURACION DEL PROGRAMA.

El programa de desarrollarid en tres fases: una preliminar y dos
operativas.
La primera tiene como propdsito resolver los programas de
caricter legal relacionados con la recepcién de los barcos.
La segunda esti definida por las metas que a continuacién se
exponen.
a) Organizar un grupo de trabajocapaz de coordinar y realizar
el programa.
b) Poner en condiciones de operar a los equipos y maquinaria
de los barcos de la primera fase (ocho).
c) Capacitar a los tripulantes de los barcos que participen
en esta fase.
d) Disefiar las maniobras de cubierta para las alternativas de
pesca que asi lo requieran. '
e) Disefiar y construir el equipo de pesca.
f) Evaluar los resultados econdmicos y técnicos de la operacidn.

2.3 ORGANIZACION.

Todos los aspectos legales'y administrativos, asi como la comerciali-
zacibn, quedaron a cargo de personal del Centro Financiero Regional de

BANPESCA.
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La responsabilidad de los aspectos té&cnicos y operativos del
gRrograma fue asignada a personal del Instituto Nacional de la Pesca.

Se integrd un comit& con el prop6sito de garantizar la
coordinacidn.. y la cooperacién entre el personal de ambas instituciones
Y, adicionalmente, integrar la participacién de la Federacién Regional
de Cooperativas. |

Los grupos de trabajo operarfan en forma flexible para
enriquecer el trabajo mutuo.’

3. AVANCES Y RESULTADOS.
3.1 FASE PRELIMINAR.

Estd précticamente concluida, lo cual implica que la flota FEDECOOP
es propiedad de BANPESCA y estd bajo custodia.

3.2 SEGUNDA FASE (Primera fase operativa).

Inicialmente se consider§ que esta fase incluiria sélo a tres barcos;
sin embargo, al analizarse las alternativas, se estimé que las
experiencias y los resultados podrian enriquecerse si el esfuerzo se
ampliaba a tres tipos de pesca. Se acordé entonces dividir esta fase
en tres subprogramas:

a) pesca de escama (un barco);

b) pesca de bacalao negro (cuatro barcos) Y

c) pesca de camardn (tres barcos).

4. SUBPROGRAMA DE ESCAMA.

Para este subprograma se asign6é un barco, el FEDECOOP V. Se usaron los
mismos equipos de pesca y las mismas artes que los barcos trafan consigo
originalmente. (Anexo 2), modificando solamente la maniobra de‘cubierta,
cambiando de posicién el carrete hidréulico para cobrado de redes y
adaptando una proteccién en la popa, para evitar que las redes
agalleras se empropelaran.

4.1 EVALUACION DE LA OPERACION DE PESCA.
a) Maquinaria.

Los sistemas hidriulicos no cuentan con la potencia necesaria
para realizar pesca intensiva de tipo industrial. El jalén contra



punto fijo del cobrador de redes original es de 250 a 300k, lo cual
limita al uso de redes ligeras y de superf1c1e. '

Por otra parte, el tipo de cobrador es inadecuado para
trabajar eficientemente en condiciones normales del mar (0-2 en la
escala de Beaufort). Con vientos superiores a 7 millas por hora, 1la
operacifn se dificulta.

b) Captura.

El rendimiento por viaje fue bueno, sin embargo podria
incrementarse considerablemente (quizi duplicarse) si se modifica el
sistema hidrdulico y el equipo de cobrado en cubierta.

Las normas de manejo de la captura a bordo tiene que mejorar
se. En el Anexo 3 se desglosa la captura y su valor.

4.2 COMERCIALIZACION.

Toda la captura fue vendida para exportacién. El mercado nofteamerica
no puede absorber sin dificultad toda la produccién de escama que la
flota FEDECOOP pudiera capturar.

Existen compafiias nacionales y extranjeras dispuestas a
comercializar el producto de calidad que se produjera.

5. SUBPROGRAMA DE BACALAO NEGRO

A este subprograma fueron asignados cuatro barcos. Los FEDECOOP VIII,
XIII, XIV y XVII.

Entre otros, el espiritu de este subprograma es el de imiciar
una nueva pesqueria para México. Hasta ahora habian sido barcos
japoneses y coreanos los que aprovecharan el recurso del bacalao negro
(Anoplopoma fimbria) Las tripulaciones de esos barcos eran asistidas
por marineros nacionales. Las embarcaciones FEDECOOP presentaban una
oportunidad para cambiar ese estado de cosas.

Se recabé informacién sobre distribucibén de este recurso a lo
largo del litoral del Pacifico Canadiense y Americano (incluido
Alaska); asi como de sus hibitos migratorios y pardmetros biolfgicos
que determinan su dindmica poblacional. ‘
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Esta informacién ayud6é a perfilar una estrategia de pesca.

Desafortunadamente las investigaciones sobre este recurso en
aguas mexicanas o son muy escasas o, senciliamente, no existen. El
Ginico trabajo que se pudo obtener realiza una extrapolacién a partir
de pardmetros poblacionales de California, E.U., para determinar el
posible stock en aguas mexicanass, en el que se concluye:

a) que la posible abundancia de bacalao negro en Mé&xico va

de 4,750 a 6,300 ton y;

b) el rendimiento midximo sostenido estd entre 1,954 y 2,592

ton.

Estimaciones que, por otra parte, en las mismas conclusiones
se considera que pudieran estar subestimadas.

Los cuatro barcos designados al subprograma fueron revisados y
y reparados en sus sistemas de propulsifén, hidrdulico, eléctrico, de
refrigeracién, equipo auxiliar y equipo electrénico.

Se les llevdé a varadero para resolver los problemas de tipo
estructural méds criticos (como modificacifén del prense de cola).

Se disefi6 una maniobra de pesca de cubderta apropiada para
esta pesqueria. De la Direccidn General de Organizacidén y Capacitacién
- se obtuvieron, prestados, tres carretes hidridulicos para operar las
artes de pesca que fueron disefiadas y construidas con ese propésito.

Se capacitd a las tripulaciones en la operacién de los
equipos y artes de pesca. Se realizaron dos viajes de calibracién de
equipos pesqueros y, finalmente, se inicif un programa de viajes via
la pesca, en los que a la fecha estin incorporados 1los cuatro barcos.

La zona de operacidn asignada cubre la franja de talud
continental desde los 600 a los 1.100m de profundidad comprendida
entre las paralelas 30°00.0'N y.32°00.0'N de la costa occidental de
la peninsula. A cada embarcacifén se le asigné un sector de 30.0'
millas nalGticas de latitud, con un programa de comunicacién, operacién
y descargas.

Las artes de pesca utilizadas en esta pesqueria son el
palangre de trampas. Cada palangre estd formado por un "tren" de 100

Y Hernindez V.3. 18/1) Evaloacien d@ IE p8BIacIdR de Anoplopoma fimbria
en la Costa occidental de la parte Norte de la Peninsula de Baja Cal.
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trampas. Un esquema del arte de pesca se halla en el Anexo 4.

Cada barco opera con tres palangres bajo un programa de tendido y
cobrado. E1 tiempo de reposo promedio por palangre es de 24 horas.
Los tiempos de tendido y cobrado se encuentran también en el Anexo 4
que, de hecho, es el informe del primer viaje de calibracién y contiene
informacifén adicional sobre otros aspectos técnicos.

5.1 EVALUACION DE LA OPERACION DE PESCA.

a) Maquinaria.

Los sistemas hidrdulicos no cuentan con la potencia suficiente
para operar pesca industrial y el cobra lineas original tenia un jalém
contra punto fijo de 200k, totalmente insuficiente.

Se instald una bomba hidrdulica de mayor capacidad y a los carretes
hidrdulicos prestados se les adaptdé un sistema de reduccién con cadena.

Estas modificaciones permitieron operar a los barcos: sin embargo,
tanto la potencia como la velocidad de cobrado estdn en el limite de
la eficiencia operativa, esto quiere decir que deben mejorarse.

La capacidad de los carretes hidriulicos en términos. de cabo
adujado es una limitante., La maniobra disefiada es funcional.

b) Captura.

Las capturas se han mantenido dentro de los voldGmenes previstos,
pudiendo incrementarse si se aumentan la potencia y la velocidad de
cobrado. Actualmente se capturan entre 600 y 700k por dfia de pesca.
Posiblemente puedan llegar a alcanzarse entre 1 y 1.2 toneladas por
dia,

El manejo de las capturas es eficiente. El pescado puede conservarse
hasta 72 horas vivo en un alto porcentaje, dependiendo de los volGmenes
capturados; esto puede superarse utilizando la bodega principal
inundada y manteniendo la carnada en los tanques de popa. Se requieren
modificaciones minimas para lograrlo.

Todavia no se hace uso eficiente del sistema de aire de baja presién
que, sin duda, contribuiri a aumentar el tiempo y porcentaje de peces
vivos ya capturados.



c)

6.0

i M |

Industrializacién / comercializacién

El bacalao negro de exportacién debe de someterse aun proceso de
evicerado y limpieza que se conoce como '‘corte oriental', para luego

glaciarse y congelarse a -40°C. y finalmente empacarlo en cajas de

15 libras cada una. Este trabajo estd siendo realizado eficiente-

mente en la planta procesadora de la Federacibn Regional de Coopera-
tivas. De impulsarse esta pesca, el proceso de las capturas traeria
el beneficio adicional de promover empleos.en la_planta.

La comercializacidn puede realizarse via las empresas norteamericanas,
japonesas o nacionales que han manifestado estar interesadas en
hacerlo. El producto podria también comercializarse en el pais proce-
sado en seco estilo '"bacalao noruego'. Hay una empresa nacional con
interés en llevar a cabo este proyecto.

SUBPROGRAMA CAMARON

Para este subprograma se asignaron tres barcos, los FEDECOOP X, XIX
y XXII. Estas embarcaciones ya habian sido adaptadas por las
cooperativas para la pesca de camardn.

Las embarcaciones fueron reparadas en sus sistemas meeanicas y de
refrigeracién. Salieron via la pesca y actualmente ya completaron
su primer viaje.

EVALUACION DE LA OPERACION DE PESCA
a) Maquinaria

El sistema hidriulico tuvo que ser substituido por completo,
tanto la bomba, como las tuberias. La capacidad del tanque de
aceite fue incrementada para poder operar la nueva bomba de
mayor capacidad. La maniobra de cubierta fue modificada para
poder operar esta pesca. Se instalé un malacate camaronero y

se pusieron tangones. Todas estas modificaciones ya habian sido
efectuadas cuando el banco recibif los barcos. Una desventaja
del sistema de propulsién actual: para operar pesca de arrastre



7.0

7.1

b)

c)

es la transmisidén original de los barcos (TWIN-DISC MG514, 4.5:
1) ya que esta reduccién resulta baja comparada con las reduc-
ciones normales de barco camaronero que son 6:1 aproximadamente.
Los barcos originalmente fueron disefiados para la navegacién
libre. Sin embargo, el efecto que esto puede tener es unicamen-
te en el sentido de pérdida de potencial al arrastre (no aprove-
chada eficientemente). El cambio de transmisién resultaria muy
caro por lo que no se recomendaria. La propela original es de
tres aspas de 58" x 40". Posiblemente otro tipo de propela podria
ofrecer mejores resultados y minimizar las pérdidas.

Captura

Las capturas pueden manejarse a bordo eficientemente. Las
bodegas de los barcos pueden mantenerse limpias (estdn terminadas
en fibra de vidrio pulida) y el sistema de refrigeracién es !
suficientemente potente. |

Comercializacibn

La comercializacién de las capturas se realizaridn a través de
Ocean Garden.

CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

El resultado de las dos primeras fases del programa FEDECOOP, estd
constituido por informacién de cardcter técnico, financiero y
organizacional, que contribuirid a orientar la tercera fase del

programa i.e., poner en operacién la totalidad de la flota.

Aspectos té&cnicos

a)

El sistema hidrdulico de los barcos no tiene la potencia sufi-
Ciente para realizar pesca comercial a escala industrial.

Cualquiera de las tres alternativas pesqueras experimentadas en

los tres subprogramas, requiere que los barcos que se incorporen
incrementen la capacidad y la potencia de sus sistemas hidrduli-
cos.



b)

d)

e)

Para que la pesca de escama o de bacalao negro puedan realizarse
eficientemente, es necesario instalar en cubierta un carrete
hidrdulico para el cobrado de redes y/o palangres. Existe un
disefio ya elaborado, basado en las experiencias de la primera
fase operativa,

La alternativa de bacalao negro puede dar cabida de ocho a diez
barcos de la flota, que operarian en la franja del talud continen
tal entre los paralelos 28°00.0 N y 32°00.0ON.

La captura promedio por barco, ya operando bajo programa, puede

estimarse entre 15 y 20 toneladas por viaje de 25 dias de pesca.
Es probable que esta pesqueria podrfa mantenerse de ocho a nueve
meses en el afio (sept.-mayo). '

La pesca de bacalao negro es nueva en el pais, de iniciarse su
explotacibén industrial, seria conveniente establecer una reglamen
tacibn para la pesquerfia a la brevedad posible. Mientras tanto,
como medida de emergencia, se recomienda suspender el uso de redes
agalleras de fondo con luz de malla menor de 135 mm (exclusiva-
mente para el caso de pesca de bacalao negro).

La pesca de escama puede darle cabida al resto de 1la flota
FEDECOOP bajo un criterio flexible de operacién, dependiendo de
las migraciones que registran diversas especies a lo largo de la
peninsula,

Los carretes hidrdulicos para cobrado de redes y/o palangres
contribuirian a hacer posible esta flexibilidad.

f) Durante 1las pruebas de bacalao negro se obtuvieron indicios de

la existencia de camar6n a profundidades de entre 100 y 180 bra-
zas. Seria recomendable explorar con un barco las posibilidades
comerciales de este recurso potencial.

g) La pesca de camarén con redes de arrastre pueden efectuarse sin
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y 4

h)

i)

a)

b)

problemas de cardcter técnico. La eficiencia de esta operacién
se meJoraria camblando la propela original de los barcos. Sin
embargo, el espiritu del plan originalmente presentado por 1la
Federacidn Regional de Cooperativas, era el de desarrollar las
pesquerias de escama. Si la flota se orientara a la pesca
tradicional de camardn, no estaria contribuyendo a alcanzar el
objetivo para la que fue creada, sino a incrementar el esfuerzo
pesquero sobre un recurso que esta en los limites de rendimiento
sostenido.

Existen otras posibilidades para la flota, entre las que se des-
taca la pesca de langosta en bajos alejados de la costa. La
peninsula de Baja California, particularmente en el sur, cuenta
con un nfimero importante de bajos que es sabido tienen langosta.
Se recomienda programar por lo menos uno de los barcos FEDECOOP
a explorar esta posibilidad.

El maneje de las capturas a bordo es un aspecto que debe mejorarse
Se recomendaria definir procedimientos de manejo para cada pesque-
ria e insistir en que las tripulaciones los cumplan. Ser4 un
trabajo de medianc plazo que requerird de estrategias y estimulos
para prersuadir a los involucrados. Los resultados seguramente
incrementarian la calidad y el valor de las capturas.

Aspectos financieros

Poner en condiciones de operacidn cada barco, tendr4 un costo
aproximado a los 25 millones de pesos.

Reparacién de sistemas

(propulsién, hidrdulico, electrico, etc.) 70
Modificacidén sistema hidriulico 3.0
Equipo de cubierta 7.0
Artes de pesca 8.0
TOTAL: 25:0

Los costos de mantenimiento preventivo (permanente) vor barco
pueden estimarse en 9.0 millones de pesos al afio en promedio.
Estos deben de preverse en cualquier andlisis de costos de
operacibn y/o custodia.
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7.3

c)

d)

e)

Cualquiera de las tres alternativas experimentadas esta en
posibilidades de alcanzar el punto de equilibrio y superarlo,
siempre y cuando no se consideren los costos financieros ni la
depreciacibn calculados a partir del valor del barco en libros

La operacién de los barcos en lo individual o en flota hace
indispensable contar con agilidad y flexibilidad financiera.

Se recomienda aproximar la decisi6n de la operacién de la flo-
ta FEDECOOP con el criterio del costo de oportunidad de una
inversidn ya realizada.

Aspectos Organizacionales

a)

b)

El programa demostr8 que es indispensable contar con una
organizacién que respalde la operacién de la flota FEDECOOP.
Esta organizacifn debe ser capaz de programar y resolver 1los
problemas propios de una flota en operacién tales como:
mantenimiento preventivo y correctivo, estrategias de pesca,
comercializaci6n, apoyo logistico y administrativo, etc.

Los contratos de Asociacién en participacién que se disefiaron
para realizar la primera fase operativa cumplieron su cometido.
Esta experiencia puede ser de utilidad para la operacién futu-
ra de la flota.
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ANEXO No. 1

Relacién de barcos asignados por cooperativa

COOPERATIVAS

California de San Ignacio
Emancipacién
Bmilio‘Barragﬁn

Ensenada

Pescadores Nal. de Abulén
Progreso

Punta Abreojos

R. Leyes de Reforma
Total:

FEDECQOP

IV, XII

IX, I
VII, XV, XX

v, XIIT, X%
X,II,XVII,XXI,XXIT
VI, XIV

VIII, XVI

III, XI, XVIIT

13
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ANEXO No. 2
REDES AGALLERAS

Equipo original de los FEDECOOP

MATERIAL
Pafio: Nyldn (multifilamenta)
Relinga: Nylén/algodén

Flotadores: Pliastico

CARACTERISTICAS

0.20 m
0.13 m ¢
0.16 x 0,101 m

14

EMBANDE 50%



ANEXO No. 4

INFORME SOBRE CRUCERQ DE PUREBAS DE PESCA DEL FEDECOQP VIIT

CONTENIDO:

1.0 ANTECEDENTFS

2.0 OBJETIVOS

3.0 DESCRIPCION GENERAL DEL CRUCERO

4.0 DESCRIPCION DE LA MANIOBRA DE PESCA Y EL EQUIPO
5.0 PRIMER LANCE DE PRUEBA

6.0 SEGUNDO LANCE DE PRUEBA

7.0 CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

1.0 ANTECEDENTES

El programa para reincorporar a la produccidn a la flota'FEDECOOP,
considera tres alternativas de operacién:

A). Pesca de escama con agalleras
B). Pesca de camarén con redes de arrastre
C). Pesca de bacalao negro con palangre de trampas

Se espera que la informacién de caricter técnico-pesquero, como
la econonia, que se obtenga en cada caso, permita establecer
comparaciones que orienten las futuras decisiones de BANPESCA en
relacién con el mejor aprovechamiento de estas embarcaciones.

El desarrollo de la alternativa pafa la pesca de bacalao negro
se inicio formalmente el 4 de septiembre del afio en curso con un
programa de trabajo que considera en su primera fase operativa la
revisi6n y reparacién del equipo mecidnico, de navegacién y pesca de
cuatro barcos FEDECOOP (F/VIII, F/XIV, E/XVII y F/XIII* 1), el disefio
y adaptacién de una maniobra de pesca adecuada para el propésito de
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Capturar bacalao negrq con palangre de trampas; asi como el disefio

Y construccidn de las artes de Pescaj una vez realizado este trabajo
se consider6 necesario llevar a cabo un crucero de prueba para
calibrar el equipo y adiestrar a 1la tripulacién; y despejar una serie
de dudas implicitas en el desarrollo de una nueva técnica de pesca.

A continuacién se presenta el informe del primer crucero de prueba.

NOTA:

(*1) E1 FEDECOOP XIII se incorporé a este Programa el dfa 23 de
septiembre en consideracién a que el FEDECOOP V que inicialmente
estaba incluida, fue asignado a la alternativa de pesca de escama.

2.0 OBJETIVOS

-

2.1 OBJETIVO GENERAL

a). Poner a prueba la operatividad de la maniobra y las artes
de pesca diseflados para el FEDECOQP-VIII

2.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS

a). Comprobar la patencia del carprete principal para leyantar
un palangre de 100 trampas cuyo peso promedio es de 25
kilogramos cada una desde una profundidad de por lo menos
600 metros.

b). Comprobar que la maniobra de tendido y de cobrado del
palangre, pueda realizarse eficientemente y determinar el
tiempo requerido en cada caso.

c). Comparar los resultados del uso de diferentes tipos de
carnada, para determinar su eficiencia relativa

d). Probar la estabilidad del barco teniendo sobre cubierta
200 trampas Y un carrete con 8,800 metros de cabo,
equivalentes a 2.5 toneladas métricas aproximadamente.
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4.

. 0

0

e).

f).

g).

Determinar ei tiempo de vida del bacalac negro,
manteniendo en las dos bodegas de pepa del bharco.

- Comprobar la validez de la informacién existente sobre la

relacién entre profundidad y abundancia del bacalao negro.

Organizar y adiestrar a la tripulacibn para realizar la
maniobra de pesca.

DESCRIPCION GENERAL DEL CRUCERO

a).

b).

d)

Duracién:

37 horas (1.5 dias aprox.)
se inicid6 el 10/oct/1985 y se
termindé el 11/0ct/1985

Zona de Pesca:

Localizada entre los paralelos 32°-05.0' norte y 32° 16.0'
Norte y los meridianos 117°05.0' QOeste y 117°15.0' QOeste.
Condiciones meteorolégicas/oceanogrificas:

Tiempo nublado lluvioso,poco viento, oleaje de recalada del
NNW, poca corriente del SW. (Superficial) y temperatura del
mar superficial de 15°C.

Lances de prueba

Se efectuaron dos lances, cuya descripcién y resultados se
describen adelante. '

DESCRIPCION DE LA MANIOBRA DE PESCA Y EL EQUIPO

Se utilizaron dos palangres de trampas con capacidad para 100

trampas cada uno.

Cada palangre consta de dos orinques de 1.200 metros cada uno.

Y una linea madre de 2,000 metros. Las trampas se encuentran
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espaciadas a 20 metres a lo large de la linea madre. Los
reynales que sujetan las trampas a la linea madre tienen una
longitud de 2 a 3 brazas.

Los detalles de pueden identificar en la figura No. 1 anexa.

La maniobra de tendido se lleva a cabo por popa y el cobrado
por el costado de estribor utilizando dos pastecas para cambiar
la direccién de la linea madre hasta enrollarla en el carrete.
En la figura No. 2 del anexo se presenta un esquema.

PRIMER LANCE DE PRUEBA (10/0CT/85

a). Localizacibn geogréfica
Inicio: Lat. 32°-08.2' N
Long. 117°08.7' W.

Termino: Lat. 32210.2' N.
Long. 117213.2' W

b). Duracién de la maniobra
Tendido. Inicio 09.00 horas
Termino: 09.55 horas

La duraci6n total del tendido fue de 55 minutos. La
velocidad promedio por trampa fue de 25 segundos.

Permanencia en el agua:

Inicio 09.55 horas (10/o0ct/85)
Termino 06.15 horas (11/oct/85)
Permanencia 20.3 horas

Cobrado: Inicio 06.15 horas
termino 10.05 horas

17



Duracidn del cobrade 3.8 heras, La velqcidad de cobrade
por trampa fue aproximadamente de 2.0 minutos en promedio.

c). Nfmero de trampas aperadas
76 trampas

Se perdié una trampa debido a que el reynal se rompi6

d). Carnada
Todas con sardina y anchoveta

e). Capturas

Bjemplares  PS30B00"  gStimado
Bacalao negro 36 1.5 kg. 54.0 Kg.
Rocote 12 .4 Kg. 4.8 Kg.
Cangrejos 13
Pulpo 1
Camarones 5 (U/15)
58.8 Kg

Captura promedio de bacalao negro por trampa 0.773 Kg.

f). Resumen del primer lance

Tendido 0.9 horas (55 minutos)
Cobrado 3.8 horas

Permanencia 20.3 horas

Trampas 76.0

Captura bacalao negro 36 ejemplares; c/u 1.5 Kg. aprox.
Captura promedio por trampa 0.773 Kg.
Profundidad promedio 180 brazas = 327.6 metros.

6.0 SEGUNDO LANCE DE PRUEBA (10/oct/8S5)

a). Localizacibn geogrifica:
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b)-

d).

e).

Inicio; Lat. 32°-13,2' N,
Long. 117°13.0'W

Termino: Lat. 32215.0 N
Long. 117°13.2 W

Duracién:

Tendido: Inicio: -~ 13.35 horas
termino: 14.55 horas
Duracidn del tendido 1.3 horas

Permanencia en el agua

Inicio: 14.55 horas
termino: 10.55 horas

Permanencia 20.0 horas

Cobrado: Inicio: 10.54 horas
Termino: 15.20 horas
Duracidén del cobrado 4.26 horas

NGmero de trampas operadas

(10/0ct/85)
(11/0ct/85)

85 trampas
Carnada

44 con calamar

40 con sardina/anchoveta

1 sin carnada
Capturas
. : Peso prom. Peso
Ejemplares estimado estimado

Bacalao negro 213 1.5 Kg 322.5 Kgs

19



70

0

£). Eficiencia relatiya de 1; carnada

No, trambas ejemplares $
Calamar 44 181 84
Sar/anchoveta 40 34 16
(215 ejemplares = al 100% de las capturas)
con el 51% de las' trampas encarnadas con calamar
se obtuvieron el 84% de las capturas.
g). Resumen del segundo lance

- Tendido 1<3 hs.
- Cobrado 4,26 hs.
- Permanencia 20.0 hs.
- Trampas 85
- Captura de bacalao negro 322.5 Kg.
- Captura promedio de trampas encarnadas

con calamar 4.1 Kg.
- Captura promedio de trampas encarnadas

con Sardina/anchoveta 2.5 Kg.
- Profundidad promedio 350 brazas 637 metros

CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

La prueba de la maniobra y las artes de pesca permitié detectar
la necesidad de realizar ajustes para incrementar la eficiencia

operativa de los FEDECOOP en este tipo de pesca.

CONCLUSIONES:

a). El carrete primcipal tiene la potencia suficiente para
operar a mas de 600 metros de profundidad,
no exista dificultad para calar palangres hasta 1,100

metros.

Posiblemente

A juzgar por la velocidad de cobrado, 800 metros
estdn dentro del rango de alcance de este equipo.

Se

observé sobre calentamiento del aceite hidrdulico, por lo
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que se hard necesario incrementar la capacidad de inter-
cambio de calor. Esta es factible y ya se estdn tomando
las previsiones.

b).La maniobra de tendido y cobrado puede realizarse eficiente
mente. Hechos los ajustes pueden esperarse los siguientes
tiempos promedio para palangres de 100 trampas.

Tendido 1.0 horas
Cobrado 3.5 - 4,0 horas

c).E1l calamar es una carnada muy superior a la anchoveta y la
sardina. De acuerdo con la captura promedio por trampa,
puede esperarse el doble de eficiencia entre calamar y
anchoveta/sardina.

d) El barco se comportd bien en terminos de estabilidad, sin
embargo es importante mencionar que se observé un
incremento muy grande de la escora (30°aprox.) cuando uno
de los tanques de captura de popa estd lleno y el otro
vac{o. Debe mantenerse vigilando que el consumo de
combustible se haga parejo de los tanques laterales.

e) El bacalao negro se captura vivo y practicamente no sufre
dafio al ser depositado en los tanques con agua frfa. Se
observé que el consumo de oxigeno es muy alto por lo que
se requiere cambio de agua permanente, esto limita la
posibilidad de mantener baja la temperatura; sin embargo,
esto no parece afectarle mucho. <Convendrfa no exceder de
250 individuos por tanque si se pretende mantenerle vivo.

A juzgar por el comportamiento que present§, es un animal
resistente. La captura de este viaje, sin recambio de agua
por mas de 24 horas alcanzé a mantenerse viva en un alto por
centaje (90%).

21



£) .«

g)

La informacidn que existe en 1a bibliografia velativa a la
relacidn entre bvofundidad, fallas y abundancia fue
corroborada. EI1 bacalao negro atunda mas despues de los
seiscientos metras, aunque puede localizarse a menores
profundidades, Se observ8 dispersién del recurso.

La tripulacién demostr8 capacidad de trabajo y de aprendizaje
La tripulacién del FEDECOOP VTIII domina la maniobra y est4
capacitada para la operacién. El motorista requiere que se
le aclaren algunas dudas sobre aspectos mecénicos.

Finalmente, estimo que para operar de manera intensiva se hace
necesario un cocinero.
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